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i, 5 Beschrelbung

Die CLUB ASTIR Ill und Il b sind einsitzige Leistungssegelflugzeuge der
Clubklasse mit T-Leitwerk und Bremsklappen auf der Fliigeloberssite. Sie
unterscheiden sich durch die Fahrwerksanordnung. Die STANDARD ASTIR
fll ist das entsprechende Hochleistungsflugzeug der Standardklasse mit
Wassertanks in den Tragfiichen,

Die Segelfiugzeuge sind nach den neussten Erkenntnissen industrieller FVK-

Fertigung hergestelit, Die Rumpfgurte bestehen aus Kohiefasern, alle tragen-
den Tells und Schalen aus Glasfasern.

Technische Daten

Spannweite 15,0 m
Lange 6,75 m
Hohe 13 m
Fiugelfiache 12,4 m?
Flugelstrackung 18,2
Maximales Fluggewicht

mit Wasserballast 450 kg

ohne Wasserballast (380 kg)
Maximale Fidchenbelastung 36,3 kg/m?

(30,6 ka/m?)

15. 1, 81
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Il. Betriebsgrenzen

II. 1. Lufttiichtigkeitsgruppe

Normalsegelflugzeug (N)

Grundlage der Musterzulassung sind die ,Lufttlichtigkeitsforderungen fiir
Segelflugzeuge” (LFS), Ausgabe Februar 1866.

Il. 2. Betriebsarten

Das Flugzeug ist zugelassen fur:

1. Fliige nach Sichtflugregeln {bei Tag).
2. Einfachen Kunstflug {Looping, Turn, Lazy Eight, Chandelle, Trudeln).
(siehe IV. 8.}

3. Wolkenfllige (mit entsprechender Ausristung sighe I, 3.).

IL 3. Mindestausriistung

. 1 Geschwindigkeitsmesser bis 300 kmrh

. 1 H8henmesser

. Viertelliger Anschnaligurt

. Rilckenkissen, belastet mind. 8 cm dick oder Fallschirm
. Beladeplan

. Datenschild

. Fiughandbuch

N A WO

Wolkenflugausriistung:

Fir Wolkenfliige muB zuzsétzlich die folgende Ausrilslung eingebaut sein:
{siehe auch iV. 8.}

1. Variometer

2. Wendezeiger mit Scheinlot (elektrisch)

3. MagnetkompaB {im Flugzeug kompensiert)
4. UKW-Sende-Empfangsgerat (betriebsbereit)

5. 1. 81
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Il. 4 Geschwindigkeiten

Hochstzuldssige Geschwindigkeit bei ruhigem Wetter. . . Ve = 250 km/h
Hbchstzuldssige Geschwindigkeit bei boigem Wetter . . . Vg = 250 kmvh
Héchstzuléassige Mandvergeschwindigkeit, . . . . . . . . . Vu = 170 km/h
Hochslgeschwindigkeit im Windenstart . . . . . . .. ... Vw = 120 kmvh
Hochstgeschwindigkeit bel Flugzeugsehlepp . . . . . . . . Vr = 170 km/h

Unter starkter Boigkeit sind Luftbewegungen wie sie z. B. in Wellenrotoren,
Wolken, Windhosen und beim Uberfliegen von Gebirgskammen angetroffen
werden, zu verstehen.

Die Manovergeschwindigkeit ist die hichste Geschwindigkeit bei der noch
volle Seitenruder- und Querruderausschlige gegeben werden diirfen. Bei
Hohenruderausschiégen sind die Lastvielfachen nach M. 5 einzuhalten. Bei
héheren Geschwindigkeiten Ist die Steuerung entsprechend vorsichlig zu
betétigen. Bei der Hochstgeschwindigkeit Vye dlirfen dann nur noch 1/3 der
max. Ausschlédge gegeben werden, Es ist darauf zu achten, daB bei zuneh-
mender Flughthe die wahre Fluggeschwindigkeit groBer ist als die ange-
zeigte Fluggeschwindigkeit. Die hichstzuléssige Geschwindigkeit Ve redu-
ziert sich nach folgender Tabelle:

Filughéhe (m) 0-2000 3000 4000 5000 6000
Vne angezeigt (kmvh) 250 237 225 213 202

Fahrtmessermarkierungen:

72—170 km/h - griiner Bogen (1,1 - VS1 = 72 kmv/h)
170-250 km/h  — gelber Bogen
bei 250 km/h  — radialer roter Strich
bei 90 km/h — gelbes Dreieck (empfohlene geringste
Landeanfluggeschwindigkeit bei vollem Fluggewicht)

Fahrtmesserskalen siehe Wartungshandbuch XU,

Il. 5 Lastvielfache
folgende Abfanglastvielfache diirfen nicht iiberschritten werden:

bei Mandvergeschwindigkeit Vyy: + 5,3; — 2,65
bei Hichstgeschwindigkeit Viyz: + 4; — 1,5
{Bremskiappen eingefahren)

15.1.81
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ll. 6 Gewichte

Leergewicht . . . ... . .................... ca. 260 kg
Hochstzuléssiges Gewicht ohne Wasserballast . . . . . ... . .. 380 kg
mit Wasserballast (nur STANDARD ASTIRIN). . . . ... ... .. 450 kg
Hochstzuiéssiges Gewicht der nichttragenden Teile. . . . . . . . . 250 kg

. 7 Schwerpunktliage

Die zuldssigen Schwerpunkliagen im Fluge liegen im Bereich von
310 mm bis 480 mm
hinter der Bezugsebene, entsprechend
24% bis 44%
der mittleren aerodynamischen Fliigeltiefe.

Bezugsebene (BE) Flugelvorderkante an der Wurzelrippe.
Flugzeuglage: Keil 800:26 horizontal auf Rumpfriicken.

Der zuldssige Schwerpunkibereich wird bei einer Zuladungsverteilung gem.
Befadsplan (II. 8) nicht (berschritien.

Die genaus Lage des Fiuggewichisschwerpunktes kann gem. VI. 5 ermittelt
werden,

I!. 8 Beladeplan CLUB und STANDARD ASTIR Il

Minimafe Zuladungim Sitz. . . . ... ... ... ... ...... 70 kg
Maximale Zuladung im Sitz. . . . . .. ... ... ... ... ... 110 kg
Maximale Zuladung im Gepéckraum. . . . . ... . ... ..... 10 kg

Geringeres Pilotengewicht als 70 kg ist durch Ballast auszugleichen. Trimm-
gewichte kdnnen an der serienméBig singebauten Halterung vor dem Kniip-
pelspant mitgefiihrt werden.

Das maximale Fluggewicht von 380 kg ohne Wasserballast und von 450 kg
mit Wasserballast (STANDARD ASTIR 1li) darf nicht Giberschrilten werden.

Wasserbaliast kann hichstens bis zum Erreichen des maximalen Flugge-
wichts zugeladen werden. (Siehe Diagramm Seite 9a)

Wasserballast kann nicht zur Ergénzung fehlenden Mindestgewichtes im Sitz
benutzt werden.

16. 1. 81
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Wasserballasttabelle fiir STANDARD ASTIR 1li

Unzuldssiger Bereich
Never exceed range
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Zuladung im Rumpf
Cockpit load

(einschlieBlich Gepack; Baggage inclusive)
15. 1. 81
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Woerk-Nr.; Kennzeichen:
) Lage des .
derov%té[gng: Ausri]s.!ungs- Leerg::ncht Lesrgewichts- hzﬂj:;?_,":lg Priif-
ausgefihst V?g;{f;?_'s Flugzeuges chli‘r;‘grp;rékl' im Silz vermerk
von: ’ kg: {mm): ky:
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il. 9 Schieppkuppiungen

Fir den Flugzeugschlepp: Bugkupplung ,E 75% mit Anderung 1-79. Fir
Flugzeugschlepp und Windenschlepp: Sicherheitskupplung Europa G 73
(Einbau der Bugkupplung wahlweise).

IIl. 10 Sollbruchstelie Im Schleppsell

Flugzeug- und Windenschlepp Bruchlast. . . . . . ... ... 500 kg = 10%
{(z.B. Sollbruchstelle Nr.5, Kennfarbe weif)

il. 11 Relfenlufidruck

Hauptrad 5.00-5 . . . .. . .. .. .. . .. ... . . ... 2,5 bar
Heckrad @210x65 . . . . . ... .. ... ... . ... .. .... 2,5 bar
Bugrad ¢ 210 x 65 (CLUBASTIRIIb). . . ... ... .. ..... 2,5 bar

Il. 12 Seitenwind

Die gem. Bauvorschrift nachgewlesene maximale Seitenwindkomponente fir
StatundLandungbetréigt . . . . ... ... ... .. ....... 20 km/h

Ill. Notverfahren
. 1 Beenden des Trudelns wird mit folgenden Steuerausschiigen er-
reicht:

— Gegenseitenruder
— Hohenruder nachlassen
— Querruder in Normalsteliung

Nach Beendsn der Drehbewegung Normalstellen der Ruder und weich
abfangen.

Es handelt sich dabei um die sogenannts ,Standardmethode”.

lil. 2 Haubennotabwurf und Notausstieg

Die Bewegungsfrelheit in der Kabine gewdhrleistet einen unbshinderten
Notausstieg. Der Befestigungspunkt fiir automatische Fallschirme befindet
sich am vorderen Verbindungsrohr (roler Ring).

folgends Reihenfolge ist einzuhalten:

a} Rote Griffe rechts und links gleichzeitig bis zum Anschlag nach hinten
zichen und mit der linken Hand die Haube nach oben wegdriicken.

15, 1. 81
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b} Anschnallgurte l8sen,
¢} Aufrichten und nach rechts oder links je nach Fluglage aussteigen.

d) Bel manuellem Falflschirm Auslésegriff fassen und nach 1 — 3 Sekunden
voll durchziehen,

lll. 3 Landung mit eingezogenem Fahrwerk (STANDARD ASTIR 1lI)

ist auf hartem und weichem Boden ohne die Gefahr eines Uberschiages
méglich.

Normal anfliegen und in Zweipunkilage aufsetzen.
Hohes Abfangen vermeiden,

ill. 4 Sonstiges

Fliige Im Regen

Bei nasser oder lsicht vereister Tragflache treten nach bisheriger Erfahrung
keine spiirbaren Verschlechterungen der Flugeigenschatten ein.

Bei starkem Belag auf der Tragfliche erhdht sich die AbreiBgeschwindigkeit
um etwa 5 km/h, wobel das Abhebe- und Aufsetzverhalten unverindert
bleiben: Anschwebegeschwindigkeit um ca. 10 km/h erhéhen.

Abkippen

Beim Abkippen aus dem Geradeaus- oder Kurvenfiug: Kniippel in Mittelstel-
lung, Seitenruder gegen die Drehrichtung.

Ausbrechen

Das Flugzeug neigt beim Start nicht zum Ausbrechen.

Bsi Bodenberiihrung eines Fliigels im Start oder Richtungsabweichung von
mehr als 15° trotzdem sofort auskfinken.

15.1.81
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IV. Normale Betriebsverfahren

IV. 1 Flihrerraum und Bedlenreinrichtung
Die Riickeniehne ist verstellbar.

1 Steuerknippel § Pedalversteliung
2 SR-Pedale 7 Trimmung

3 Bremsklappen mit Radbremse 8 LuUftungsschieber
4 Ausklinkknopf 8 Fahrwerkshebel
5 Haubsnhnotabwurf 10 Wasserablah

(Punkt 9 und 10 entfallen beim CLUB ASTIR Il und ill b)

15.1.81
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IV, 2 Tagliche Kontrolle

Rundgang um das Flugzeug

1.

L N AW

a) Haube offnen,

b) Die 4 Schiebehilsen im Rumpf auf Sicherung priifen,

c) Alle Steusrungseinbauten und -anschilisse im Kabinenbereich
durch Sichtkontrolle priifen,

d) Fremdkérperkontrolle, auch durch Handlochdecket,

e) Steuerung auf Freigéngigkeit prifen,

f) Luftdruck in Fahrwerksridern prifen (2,5 bar)

g} Zustand der Schieppkuppiung prifen,

h) Funktion der Schleppkupplung und der Radbremse priifen.

. @) Fligelober- und Unterseite auf Beschédigungen kontrollieren,

b) Querruder (Zustand, Freigangigkeit und Spiel priifen),
c) Bremsklappen (Zustand, Passung und Verriegelung priien).

Rumpf auf Beschddigungen prifen, besonders auch die Unterseite.

. Leitwerke auf richtige Montage und Sicherung priifen.
. Zustand des Staurohrs und der Kompensationsdlise priifen
. Statische Druckbohrungen auf Sauberkeit priifen.

. Siehe 2.

Statische Druckbohrungen kontrollieren.

Nach harten Landungen oder {iberméBigen Flugbeanspruchungsn ist das
gesamte Flugzeug besonders griindiich zu kontrollieren, wobei Fiiigel und
Héhenleitwerk abzunehmen sind. Werden dabei Beschadigungen festge-
stellt, ist ein Prlifer hinzuzuziehen. Es darf auf keinen Fall gestartet werden,
bevor die Beschédigungen repariert wurden.

15. 1. &1
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15

Rundgang um das Flugzeug (Vgl. IV-2)
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<

3 Kontrollen vor dem Start

Fligel und Leitwerksanschiiisse gesichert?
Fallschirm richtig angetegt?

Richtig und fest angeschnalit?

. Pedale eingestelll und eingerastet?
Fahrwerk ,aus” verriegeli?

Bremsklappen verriegelt?

. Ruderkontrolle durchgefithrt?

. Trimmung richtig eingestelit?
Hbhenmesser eingestelli?

Funkgerét auf Platzfrequenz eingesthaitet?
. Haube verriegelt?

. Seil richtig eingehangt?

. Achlung: — Ssitenwind! — Seilrig!

© N DO AL P

B SRR W S —
[ TR

V. 4 Start

Trimmung

Die Trimmung befindet sich an der linken Bordwand und ist stufenlos
verstellbar,

Windenstart

Trimmhebel in Mittelstellung, bei lsichten Piloten kopfiastig.
GréBte Schleppgeschwindigkeit: 120 kmvh.
Das Segelfilugzeug hat eine Schleppkupplung vor dem Hauptrad.

Windenstarts lassen sich bei allen zuléssigen Schwerpunktiagen und Flugge-
wichten ohne Schwierigkeiten durchtiihren. Das Flugzeug neigt weder zum
Aufb&umen noch zum Ausbrechen. Bis zu einer Schlepphthe von 100 m
muf bei starken Seilwinden und schnellem Anschleppen leicht nachgerlicki
werden. Nach dem Nachlassen des Sellzuges Ausklinkknopf kréaftig bis zum
Anschlag durchziehen. '

15.1.81
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Flugzeugschlepp

Empfohlene Schlgppseillinge 40 ~ 60 m.
GriBle Schleppgeschwindigkeit: 170 km/h,
Flugzeugschlepp wird vorzugsweise an der Bugkupplung durchgefihr,

Fur erfahrene Piloten bietet jedoch auch der Schlepp an der Schwerpunkt-
kupplung keine Schwierigkeiten, In diesem Fall kann das Fahrwerk beim
STANDARD ASTIR Il wahrend des Schlepps nichl eingefahren werden,

Das Flugzeug kann wihrend der gesamten Anschlepp-Phase mit Seiten- und
Querruder, wenn notig bis zum Vollausschlag, gesteuert werden. Eine Nei-
gung zum Ausbrechen ist auch bei starkem Seitenwind nicht vorhanden. Bei
einer Fahrtanzeige von ca. 65 kevh kann das Flugzeug abgehoben werden.
Bei einer Anzeige von 70-75 km/h hebt es selbsténdig ab, wenn der
Kn{ppel in Neutralstellung gehalten wird.

Der gelbe Ausklinkknopf ist am Instrumentenbrett angebracht und muf beim
Ausklinken bis zum Anschlag durchgezogen werden.

IV. 5 Freler Flug

Es ist moglich, das Segelflugzeug in allen Zustandsformen im gesamten
Geschwindigkeitsbereich zu fliegen.

Volle Quer- und Seitenruderausschlage diirfen nur bis zur Mandvergeschwin-
digkeit Vy = 170 km/h gegeben werden. Bei Hohenruderausschlagen sind
die Lastvielfachen nach Il. 5 einzuhaiten. Bei héheren Geschwindigkeiten ist
die Steuerung entsprechend vorsichtlg zu betétigen. {Vergleiche 1. 4.)

V. 6 Langsamflug und Abkippen

Die Uberziehwarnung tritt durch deutliches Schiitteln des Héhenleitwerks ein.

Die Uberziehgeschwindigkeit ist von der Zuladung und der Zustandsform des
Segelfiugzeuges abhéngig. Es gsiten folgende Richtwerte:

ohne Wasserballast: Fluggewicht ohne BK mit BK
380 kg 60 km/h 65 kmvh

mit Wasserballast Fiuggewicht ohne BK mit BK
450 kg 70 km/h 75 km/h

15.1.681
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Es ist zu berilicksichtigen, daB die Uberziehgeschwindigkeit im Kurvenflug in
Abhéngigkeit vom Hangewinkel zunimmt.

Bei weiterem Ziehen des Knlppels geht das Flugzeug in einen steuerbaren
Sackflug Ober, der mit Quer- und Seitenruder korrigierbar ist.

Beim Loslassen des Kniippels geht das Flugzeug sofort in die Normalflug-
lage Uber. Bei schnellem Durchziehen des Knilppels kippt das Flugzeug
nach vorne ab, wobei die Schraglage mit dem Querruder gesteuert werden
kann,

IV. 7 Schneliflug

Das Flugzeug hat im zuléssigen Geschwindigksitsbereich keine Flatternei-
gung. Ab 170 km/h sind alle Ruder vorsichtig zu betétigen und diirfen nicht
mehr voll ausgeschlagen werden (Siehe Il 4). Beim 45°-Bahnneigungsflug
mit vollgezogenen Bremsklappen wird die héchstzulassige Geschwingigkeit
Vue auch bei maximalem Fluggewicht nicht Giberschritien.

V. 8 Wolkenfiug

Mindestausriistung fir den Wolkenflug:

Fahrimesser, HGhenmesser, Variometer, KompaB, Wendezeiger, Libelle,
Funksprechgerét.

Nach den bisher vorliegenden Erfahrungen ist die eingebaute Fahrimesser-
anlage gegen Vereisung unempfindlich.

Bei hoherem Lastvielfachen ab 2 g oder bei unbeabsichtigtem Uberschreiten
der Mandvergeschwindigkeit Vi = 170 km/h Bremsklappen ausfahren, um
Uberbeanspruchung zu vermeiden. Trudeln solite nicht als Rettungsmaf-
nahme verwendet werden.

Im Notfall Bremskiappen ausfahren und Wolke mit ca. 170/h verlassen.

Achtung: Wolkenflug ist nur von Piloten auszufithren, die Uber die entspre-
chende Berechtigung verfiigen. Die gesetzlichen Bestimmungen sind einzu-
haiten hinsichtlich des Luftraumes und der Anforderungen an die Geréte.

15.1.81
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IV. 8 Einfacher Kunstfiug

Kunstfiug ist nur von Plioten auszufihren, die tiber die enlprechende Berech-
tigung verfilgen, Kunstflug darf nur ohne Wasserballast durchgefihrt werden.
Zulassig sind die nachstehend angegebenen Flugfiguren:

5.

. Locping nach oben

Eintittsgeschwindigkait 180 km/h

Lastvielfaches ca. 2 g

Austrittsgeschwindigkeit ca.180 km/h
. Turn

Eintrittsgeschwindigkeit 180 km/h

Bei 130 km/h langsam Seitenruder geben. Kurz vor dem
Scheitelpunkt Querruderunterstiiizung. Achtung: Beim unbe-
absichtiglen Abkippen aus dem Steigfiug (Ménnchen) alle
Ruder in der Mittelstellung festhalten.

. Trudeln

Einleiten: Geschwindigkeit langsam vermindern, bel 70 kmv/h
Fahrtanzeige Knlippel durchziehen und Seitenruder voll aus-
schlagen. Drehgeschwindigkeit 1 Umdrehung in 3 Sekunden.
Héhenverlust pro Umdrehung 60 m.

Ausleiten: Seitenruder gegen die Drehrichtung, Kniippe! in
Normalstellung. Weich abfangen bei ca. 160 knvh

. Chandells 150 km/h

Eintrittsgeschwindigkeit 150 krn/h
Hochziehen zur Fahrtkurve bis 80°, Beim Weiterkurven Fahrt

weiter vermindern und mit Seitenruder und Querruder aus

der Kurve ausieiten. Die Figur soll bei Mindestfahrt auf
Gagenkurs beendet sein.

Lazy Eight 120 km/h

Die DurchfGhrung von Figuren und Flugzustinden, bel denen
negative Belastungen auftreten, sind nicht zuléssig.

Gerissene Flugfiguren sind ebenfalls nicht zuldssig.

15. 1. 81
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V. 10 Anflug und Landung

Der Landeanflug 148t sich bei 90 km/h normal durchfihren. Die Klappenwir-
kung ist auch flir steile Anfllige ausreichend. Die Bremsklappen wirken leicht
koptlastig, so daB das Fiugzeug nach dem Austahren der Klappen die
eingesteuerte Geschwindigkeit von seibst beibehalt. Voll ausgefahrene
Bremsklappen erhshen die Uberziehgeschwindigkeit. Deshalb Bremskiappen
im Abfangbogen nicht weiter ausfahren, um Durchsacken zu vermeiden.

Beim Aufsetzen Bremskiappen nicht voll ausgefahren haiten, da sonst zu
starke Radbremsung eintrit.

Der Slip ist gut steuerbar und kann zuséizlich als Landehilfe genutzt werden.
Er ist jedoch nur bei starkem Schiebewinke! wirksam und sollte in ausrei-
chender Héhe beendet werden.

Beim Club ASTIR Ill b kann nach dem Aufsetzen des Bugrades die Richtung
bis zu einer Rollgeschwindigkeit von ca. 40 kmv/h Uber das Seitenruder
gesteuert warden.

IV. 1t Fiug mit Wasserballast beim STANDARD ASTIR HI

Beim Flug mit voller Zuladung und vollsm Wasserballast hat das Flugzeig
ein Fluggewicht, das dem von normalen Doppelsitzern gleicht.

Das Langsamflug- und AbreiBverhalten des vollbeladenen Flugzeuges unter-
scheidet sich deshalb elwas vom Verhalten des ohne Wasserballast gefloge-
nen Flugzeuges. Die AbreiBgeschwindigkeit steigt auf ca. 70 kmv/h an. Zur
Korrekiur der Flugiage sind gréBere Steuerausschisge erforderlich. Bei der
Trudeleinleitung kippt das Flugzeug deutlicher (ber die Fliche ab, 18t sich
jedoch mit NormalsteuermaBnahmen sofort wieder ausleiten und abfangen.
Der Langsamfiug und das AbreiBen mit voller Zuladung sollte vom Piloten in
ausreichender Hbhe geiibt werden.

Die Wasserbehdlter befinden sich in der Flilgelnase auf Héhe der Brems
kiappen und fassen ca. 45 Liter/Tragfiéche,

Bei Fligen mit teilweise gefiiliten Tanks tritt wegen der eingebauten Schott-
wénde keine splrbare Wasserbewegung auf.

Das Wasser ist einzugieBen und nicht unter Leitungsdruck einzuzfilien.
Die gewiinschte Wassermenge muB stets gleichméBig auf beide Behilter
verteilt werden, damit die Querstabililit nicht beeinfluft wird.
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Das Ablassen erfolgt durch eine Offnung an der Rumpfunterseite beim
Fahrwerksausschnitt. Zum Offnen der Tankverschiiisse muB der schwarze
Knopf am Instrumentenbrstt rechts nach hinten gezogen und 90° verdreht
werden. Das Auslaufen erfordert etwa 3 Minuten.

Die Entliiftung des Wassertanks erfolgt durch ein Uberlaufrohr, das im
Querruderspalt endet. Beim Flug mit Wasserballast sollten die Fligel-Rumpt-
Ubergéinge an der Unterseite im Bereich des Holmes nicht abgeklebt wer-
den, damit evil. Leckwasser nicht in den Rumpf eindringen kann.

Bei tangeren Fligen in Lufttemperaturen um 0° C {32 Grad F) muB das
Wasser wegen Einfriergefahr unbedingt abgelassen werden,

Es wird dringend empfohlen, vor der Landung den Wasserballast abzulas-
sen.

Beim Abstellen des Flugzeuges sind die Wassertanks grundsétzlich zu
entleeren, um ein Einfrieren zu verhindern,

Beim Abmontieren des Flugzeuges entieeren sich die Tanks durch den
Rohrstutzen der Wurzelrippe selbsténdig.

Bei i&ngeren Rollmandvern auf unebenem Geliande soliten die Tanks zur
Schonung der Fligelaufhéngung enlleert sein.
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V. Auf- und Abriisten

V. 1. Aufriisten

Zum Aufristen muB der Rumpf in waagrechter Stellung festgehalten werden.
Es empfiehit sich die Verwendung eines Rumpfbockes oder des Montagewa-
gens eines Anhingers.

Das Aufristen des Fiugzeuges kann von 3 Personen durchgefiihrt werden,

1. Fligel

Die 4 Schiebehilsen im Rumpf sind gedfinet, die Bremsklappen im Flagel
entriegelt.

Der rechte Fliigel wird mit dem Holmstummel in den Rumpf eingefithrt und
ganz in den Rumpf eingeschoben. Die Schiebehlilsen schnappan nach
leichtem Bewegen des Filigels deutlich horbar ein.

Danach wird der linke Fliigel mit dem Holmstummel in dan Rumpf eingeflhrt
und ganz in den Rumpf eingeschoben. Die beiden Bolzen an den Holmstum-
mein werden durch Auf- und Abbewegungen der Fligelspitzen so zugeord-
nel, daB sie in die entsprechenden Lager in den Wurzelrippen finden. Durch
kreisfrmiges Bewegen der Fliigelspitzen gelingt es, die Fliigelbolzen in die
Rumpfrohre einzuschisben. Danach werden die Schiebehiilsen des linken
Fiiigels ebenfalls verdreht und durch Vor- und Zuriickbewegungen des
Filigels zum Einrasten gebracht,

Zur Sicherung der Fluge!-Rumpf-Verbindung werden die Schiebehiilsen (1}
so verdreht, dafB die Fihrungsstifte (2) an die schrége Ausfrasung (3) der
Hillse angepreBt werden, Kréftiges Vor- und Zuriickbswegen der Flugelspitze
wahrend des Sicherns flihrt zu einem ausreichenden Verdrehweg der Hillse
(4). Dle FGhrungsstifte diifen jedoch nicht am Ende des ausgefrasten
Schlitzes anstoBen.

Kontrolle: Die roten Ringe auf den Rumpfrohren miissen von den Schiebe-
hilisen verdeckt sein, die Hlsen missen handfest angezogen sein.

in der geschlossenen aber ungesicherten Stellung (b) kann der Fliigelbolzen
nicht aus dem VerschluB herausgezogen werden.
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a geodffnet

!
b geschlossen
£ ¢ gesichert
7
4
[ max. Lage )

2. Steusrung

Die Anschliisse fir Querruder und Bremsklappe liegen hinter dem Holm. Die
kurzen Verbindungsstangen an der Steuerungseinheit im Rumpf sind mit
Schnellverschlilssen versehen, die mit den Gelenkkopfen der Steuerungs-
stangen im Fliigel gekoppelt werden missen.

Die Schnellverschiiisse der 4 Verbindungsstangen werden durch den Hand-
lochdecke! im Rumpf bedient.

Gegebenentalls muB das Querruder etwas auf oder nieder bewegt werden,
um die Steuerungsstange im Fliigel in die geeignete Position zu bringen.
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Zur Kontrolle des sicheren Anschiusses ist unbedingt folgendes zu beachten:

Nach der Montage der Verbindungsstangen ist durch elne Sichtpriifung
festzustellen, ob der Schieber sowelt herausragt, daB der Sicherungsstift
einrasten kann,

Nach dem Einrasten der Schnellverschliisse ist zu versuchen, den Siche-
rungsstift, ohne thn niederzudriicken, nach hinten zu schieben. Gelingt dies
nicht, sind die Ruder ordnungsgemaB angeschlossen.

3. Héhenleitwerk

Vor der Montage muB3 die Nasenkappe an der Héhenflosse herunterge-
klappt und die Fligelschraube bis zum Anschlag herausgezogen werden.
Das Hahenleitwerk wird nun von hinten so auf das Seitenwerk aufgesetzt,
daB die Hohenflosse auf der Seitenflosse aufliegt und das Hohenruder
soweil nach oben zeigt, daB der SchnellverschiuB der HohenruderstoR-
stange mit dem Lager des Hohenruders gekoppelt werden kann. Jetzt
wird das Hohenleitwerk abgelassen und nach hinten auf die drei Bolzen
aufgeschoben. Zur Befestigung dreht man die Fliigelschraube rechisdre-
hend hinein.

Die Montage ist beendet, wenn die Filigelschraube so fest angezogen ist,
daf¥ das Hohenleitwerk in keiner Richtung Spiel hat. Die Sicherung erfolgt
durch das Aufsetzen der Nasenkappe bei waagrechistehender Fliigel-
schraube. Gegebenenfalls muB sie 1/4 Umdrehung angezogen oder gelost
werden. Die Demontage erfolgt sinngemdB in umgekehrter Reihenfolge
durch Linksdrehen und Herausziehen der Fliigelschraube.

Zur Kontrolle der richtigen Montage des Héhenleitwerks Ist zu beach-
ten, daB sich dle Spitzen der Markierungspfeile an Héhen- und Seiten-
fiosse gegeniiber stehen,

Kontrollen nach der Montage
1. Die 4 Schiebehillsen im Rumpf auf Sicherung priifen.

2. Querruder und Bremsklappenschnellverschilisse durch Handlochdeckel
auf richtigen Sitz priifen.

. Betatigungskraft und Funktion der Schieppkupplungen kontroflieren.

. Funktion der Radbremse und den Reifendruck (berprifen.

. Festen Sitz des Hohenleitwerks kontrollieren, Markierungspfeile beachten.
. Kontrolle HéhenruderanschiuB durch Sichtfenster links.

. Ruderkontrolle vor dem Start durch Pilot und Beobachter.

N o s W
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Abriisten

Das Abristen erfolgt in umgekehriter Reihenfolge, wobei es hier beliebig ist,
welcher Fligel zuerst abgenommen wird.

V., 2 Absteflen — Schutz vor starker Sonneneinstrahiung

Beim Abslellen des Flugzeuges ist die Haube zu schlisBen. Bei starker
Sonneneinstrahlung empfiehlt sich, das Cockpit mit dem Haubenbezug abzu-
decken, um ein Uberhitzen der Instrumente zu verhindem.

Durch die Schieifkidize an den Fliigelspitzen kénnen Halteleinen gezogen
werden,

V. 3 Transport

Zum Transport des Flugzeuges empfiehtt sich ein geschlossener Transport-
anhénger. Die Bautelle miissen weich aufliegen und gegen Verrutschen
gesichert sein.

1. Rumpf
Rumpfwagen mit schalenformiger Auflage vor dem Hauptrad. Lange der
Schale mindestens 400 mm. Zum Niederhalten des Rumpfes kénnen die
Beschidge der Fliigelanschliisse verwendet werden. Der Spormn ist gegen
seitliches Verrutschen zu sichem.

2. Fligel
Auflage innen fiir den Holmstummel mindestens 200 mm lang, an der
Wurzelrippe beginnend. Die Aufiage muB mit Moosgummi oder Filz gepol-
stert sein. Auflage auBen am Querruderanfang durch profifirmigen Aufla-
gebock mindsstens 300 mm lang und 400 mm hoch. Die Auflage muB mit
Filz gepolstert sein.

3. Héhanleitwerk

Flach mit der Oberssite auf den Boden legen und mit Bandern niederhal-
ten oder senkrecht auf die Vorderkante in profilférmige Auflagebiicke
stellen.

Fir die Anfertigung von Rumpfwannen, Fligel- und Leitwerksscheren
kénnen beim Hersteller Schnittzeichnungen bezogen werden.
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V. 4 Pflege des Flugzeuges

Die gesamte Oberflache des Flugzeuges ist mit witterungsbestandigem
weiem Schwabbellack lackisrt.

Schmutzteile kénnen mit einem milden Reinigungsmittel abgewaschen wer-
dan. Starke Verschmutzungen kénnen mit Politur entfernt werden.

Fiir die Lackpflegs sind nur Mittel zu verwenden, die kein Silikon enthallen.
(z.B. 1 Z-Spezialreiniger — D 2, Fa. W. Sauer + Co. 5060 Bensberg oder
Reinigungspolish Fa. Lesonat).

Gegen Nésse und Feuchtigkei! ist das Segelfiugzeug méglichst zu schiitzen.
Eingedrungenes Wasser ist durch trockenes Lagern und dfteres Wenden der
abgeristeten Bauteile zu entfernen.

Das Reinigen der Kabinenhaube geschieht zweckméBigerwsise mit Plexiklar
oder einem &hnlichen Reinigungsmittel flir Plexiglas, notfalls mit lauwarmen
Wasser. Zum Nachwischen nur reines weiches Rehleder oder Handschuh-
stoff verwenden. Niemals trocken auf Plexiglas reiben.

Die Anschnaligurte sind laufend auf Beschadigungen und Abnitzungen zu
priifen, Die Metallteile des Gurtzeuges sind &fter auf Korrosion zu kontrol-
lieren.

Die Schleppkupplung fir Windenstart ist aufgrund ihres Einbaues vor dem
Hauptrad Verschmutzung ausgesetzt, Sie muB daher laufend auf Beschédi-
gung untersucht, gereinigt und geschmiert werden. Nach Entfernung der
Sitzwanne 148t sich die Kupplung leicht ausbausn. Seilanschiufl 18sen und
die Befestigungsschrauben entfernen. Die Kupplungsn sind zur Grundiiber-
holung an den Hersleller Fa. Richard Tost einzusenden. Im (brigen gelten
die verbindlichen Betrigbs- und Wartungsanweisungen des Kupplungsher-
stellers,

Es ist zu beachten, daB bei der jahrlichen Nachprifung auch der Seilzug fir
die Belatigung der Kupplung auf VerschieiB zu kontrollieren ist.

Der Reifendruck aller Réder soll 2,5 bar betragen.

Bei Fahrwerken mit Trommelbremse ist der Bowdenzug fir die Bremsbetti-
gung gegebenenfalls nachzustsllen. Nachsteliméglichkeiten ist an der Bow-
denzughalterung der Fahrwerksschwinge gegeben.
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Bel der Demontage des Hauptrades zum Zwecke der Reinigung und Schmie-
rung oder zum Reifenwechsel ist der Bowdenzug vom Bremshebel zu lésen.
Schraubdeckel auf einer Seile der Radachse abschrauben und Schraube
und Achsrohr herausziehen, sowie Abstandsringe entnehmen.

Rad nach unten herausnehmen, afle Teile reinigen und vor der Montage mit
Fett bestreichen.

Bei Fahrwerken mit Scheibenbremse befindet sich der Hauptbremszylinder
mit Vorratsbehlter fiir die Bremsfitissigkeit links neben dem Fahrwerksrah-
men unter dem Kofferraumboden. Die Markierungen fiir minimale und maxi-
male Vorratsmenge im Behdlter sind zu beachten.

Beim Nachfillen ist ATE Bremsflilssigkeit DOT 3 zu verwenden.

Beim Ausbau des Hauptrades ist zunéchst die Radverkleidung abzunehmen.
Die Bremszange wird durch Losen der 2 Schrauben M 8 entfernt und bleibt
am Bremsschlauch héngen. Die Bremse darf in diesem Zustand nicht heta-
tigt werden, da sonst die Kolben herausfallen und ein Entliiften der Brems-
auflage erforderlich wird. Bei der Demontage der Radachse ist wie oben
beschrieben zu verfahren.

Die Lager und Bolzen der Leitwerks- und Fligelanschiiisse sind vor der
Montage zu reinigen und zu fetten.

VI. Anhang

VI. 1 Flugleistungen

Fluggewicht 380 450 kg

Fldchenbelastung 30,6 36,3 kg/m?
Beste Gleitzahl 36 38 km/h
bel Geschwindigkeit 92 105 km/h
geringstes Sinken 0,62 0,7 m/sec
bei Geschwindigkeit 76 85 km/h
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VI. 2 Hinweise zur Instandhaltung und Wartung

RegelméBige Warlung

In regeimaBigen Zeitabstdnden, spétestens jedoch im Rahmen der Jahres-
nachprifung, sind mindestens die nachstehend beschrisbensn Warlungen
durchzufiihren:

10.

1.

15.

- Das gesamte Fiugzetrg ist auf Risse, Lécher, Beulen zu untersuchen.

. Die AnschluBibeschlége sind auf einwandirelen Zustand (Spiel, Riefen,

Korrosion) zu kontrollieren.

. Alle Metaltteile sind auf Korrosion zu priffen und gegebenentalls nachzu-

arbeiten und neu zu konservieren.

Flilgel und Leitwerk sind auf spielfreien AnschluB am Rumpf zu ber-
priifen.

. Alle zur Steuerung gehdrenden Bauteile (Lager, Beschisige, Anschlége,

Steuerseile) sind auf ihren Zustand hin zu prifen.

. Die Steuerung seinschi. Bremsklappen ist siner Funktionskontralie zu

unterziehen; Ruderausschidge priifen,

. Wird Schwergéngigkeit festgestellt, ist die Ursache zu suchen und

abzustellen.

. Fahrwerk, Réder und Bremse sind auf ihren Zustand hin zu priifen.

. Die Schleppkupplungen sind gemaB der zugehorigen Betriebs- und

Wartungsanweisung zu bshandeln.

Die Druckentnahmestellen der Fahrtmesseranlage sind aut Sauberksit,
die Leitungen auf Dichtigkeit zu kontrollieren,

Zustand und ordnungsgemé&fBe Funktion aller Instrumente, Geréte und
sonst, Ausrilstungsteile ist zu priifen.
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VI. 3 Hinweise zu Reparaturen

Uber die Durchfilhrung kieiner Reparaturen gibt die beigefigte Reparaturan-
leitung AufschluB.

Grofie Reparaturen dlrfen faut Betriebsordnung fir Luftfahrigerdt (LuftBO
vom 4. 3. 70) nur von luftfahritechnischen Betrieben durchgsflihrt werden.
Die Firma Grob Flugzeugbau wird im Einzelfall Betriebe mit entsprechender
Berechtigung benennen.

VI. 4 Fiir Einbau, Wartung und Nachpriifung der Schleppkupplungen

sind die Betriebs- und Wartungsanweisung fiir die Schleppkupplung Bug-
Kupplung ,E 75", Ausgabe Mai 1975, und die Betriebs- und Wartungsanwei-
sung fur die Schleppkupplung Sicherheitskuppiung ,Europa G 73“, Ausgabe
Mai 1975 verbindtich und zu beachten.

VI. 5 Ermittlung der Leergewichtsschwerpunktlage

Zur Ermittiung der Schwerpunkliage wird das Flugzeug mit dem Fahrwerk so
auf 2 Waagen gestelit, daB dis Cberssite eines auf dem Rumplriicken
gelegten Keiles 600 : 26 horizontal Ist,

Die Bezugsebene liegt bei der Flilgelvorderkante an der Wurzelrippe. Die
Abstéinde a und b werden mit Hilfe eines Lotes ermittelt. Das Leergewicht
errechnet sich als die Surmme der Einzelgewichte G; und Go.
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Wigeblatt

Bezugsebene (BE}): Flligelvorderkante bei Wurzelrippe.
Flugzeuglage: Keil 600 : 26 horizontal auf Rumpirilcken,

Gewicht am Landerad G = kg
Gewicht am Sporn G = kg
Leergewicht G. = Gy + Gz G = kg
Auflage Landerad a = mm
Aullage Spomn b = mm

Leergewichtsschwerpunkt
Goxb "
G,

+ = mm hinter BE

Xg = a=

Die Ermittiung des Leergewichis und des Leergswichisschwerpunktes erfolgt
stets ohne Wasserballast und ohne herausnehmbare Trimmgewichte.
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Liegt der Leergewichisschwerpunkt innerhalb der unten angegebenen Gren-
zen und werden die Pilotengewichte gemafB den Beladepldnen im Cockpit
eingehalten, so liegt der Fluggewichtsschwerpunk! im zuléssigen Bereich.. -~

L

Leergewicht | Zulassige Schwerpunktlage hinter BE
vorderste hinterste
250 702 769
255 693 763
260 685 758
265 677 753
270 670 748
275 648 743
280 626 738

AuBerdem ist zu beachten, daB bei Ausnuizung der maximafen Zuladung das
zuldssige Hochstgewicht der nichitragenden Teile nicht Gberschritten wird.

Das Gswicht der nichttragenden Telle ist die Summe aus den Einzelgewich-
ten von Rumpf, Hohenleitwerk und der maximalen Zuladung und darf 250 kg
nicht tiberschreiten. Andernfalls ist die Zuladung entsprechend zu verringern.
Dies gilt fir die Zuladung im Rumpf.

Nach Reparaturen, Neulackierung, dem Einbau zusitzlicher Ausriistung oder
spétestens 4 Jahre nach der letzien Wiagung ist das Leergewicht neu zu
ermitteln.

Gewicht, Leergewichts-Schwerpunkilage und Zuladung sind von einem Pri-
fer auf Seite 10 des Flughandbuches zu bescheinigen.

Zur Ermittiung des Fluggewichis-Schwerpunkies:
— Schwerpunkt des Piloten 552 mm vor BE
— Schwerpunkt des Wasserballastes 276 mm hinter BE
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